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Kanal, tzw. ,Kopernika”, we Fromborku

Kanat, zwany kanatem , Kopernika”, prowa-
dzony jest od rz. Baudy do Zalewu Wislanego.
Wode do kanatu kierowano z rzeki Baudy, pie-
trzac ja na stopniu wodnym ztozonym z jazéw
—na rzece (km. 5,846) i kanale ulgi (km. 4,976).
Stopien wodny zbudowano w miejscowosci
Krze, na obszarze zajmowanym po 1945 r. przez
PGR Bogdany (taki). Stad kanat o dtugosci 5846
m prowadzono w kierunku pin. zboczem na-
turalnego wzniesienia, réwnolegle do biegu
rzeki Baudy — w odlegtosci 100-300 m na zach.
Po przejsciu ok. 3 km kanal odchodzil od rz.
Baudy na zach — w kierunku Fromborka. Prze-
chodzil u pin. podnéza wzgoérza katedralnego
i skrecal na pin.-zach. do Zalewu Wislanego,
pokonujac ostatnie ok. 300 m. swego biegu.

Na zespét kanatu skladaly sie: stopiert wod-
ny rz. Baudy, staw retencyjny, kanat dopty-wo-
wy zamkniety przy kanale ulgi jazem (km.
4,976), koryto kanatu, stopien pietrzacy przy
milynie miejskim, W $cistym zwigzku z kana-
tem pozostawaty: mlyn miejski, wieza wodna,
przeprawy przez kanat — mosty drogowe i ko-
lejowy, takze zaloZenie przestrzenne miasta Sre-
dniowiecznego.

Na Baudzie funkcjonowat jaz pietrzacy, wie-
lokrotnie w toku dziejéw odbudowywany i
przebudowywany, pierwotnie drewniany, od
przetomu XIX/XX w. oparty na murowanych
z cegly i betonu przyczétkach, z zastawkami
drewnianymi. Pietrzona woda ksztattowata
staw zamkniety groblami ziemnymi. Woda ze
stawu prowadzona byta do sluz na wlocie do
kanatu ,Kopernika” i kanatu ulgi gdzie zbu-
dowano zamkniecia klapowe w konstrukcji

drewnianej, ktére do czasu zniszczenia, w la-
tach 50. XX w., utrzymaty materiat i technolo-
gie charakterystyczne dla budowli hydrotech-
nicznych XVII stulecia.

Naturalny spadek rz. Baudy od km. 2,4 do
km. 5,7 wynosi ok. 1%, zas ponizej km 2,4
zwieksza sie. Jaz , Kopernikowski” (zasilajacy
staw pietrzacy przy rzece) posiadat swiatto 32,1
m. i rzedna korony 53,4 m. Zastawka wpusto-
wa do kanatu , Kopernika” (na km 4.976 — ok.
100 m na pin. od szosy Frombork-Bogdany —
stad niektérzy, np. B. Orlowski, podaja dlugosé¢
kanatu ,Kopernika” liczong od tego punktu)
posiadata swiatlo 3,1 m. i rzedng progu 52,64
m. Jaz na rz. Baudzie (na km. 5,7 rzeki Baudy)
posiadat swiatlo 8,2 m.irzedna progu 52,14 m.
Takie rozwigzanie umozliwialo spuszczenie
wody ze stawu i kanatu, przynajmniej na dtu-
gosci 1 km, co byto przydatne dla prowadze-
nia prac konserwacyjnych. Podlogi na jazach
wykonano z desek drewnianych grubosci 35
mm.

Kanat prowadzony byt zboczem wzniesie-
nia. Spadek na odcinku 0,0 - 0,236 km. wyno-
sit 1%o, od km 0,236 — 0,800 — 4 .%o, od km. 0,800
5.846 0,1%o. Przeptyw wody w kanale
(gteb.wody ok. 1,0 m) wynosit ok. 1,35 m3/s.
W km. 0,212,5-218,5 kanat przechodzit pod
wiezg wodna, ktérej dolna partia stanowita w
XV w. komore kota wodnego. Z przelomem
XIX/XX w. stopiert wodny przy miynie rozbu-
dowano do 0,233 km o kanatl roboczy dwu tur-
bin Francisa i jaz pietrzacy kierujacy wode na
turbiny, o spadku 4,47 m. Dolny odcinek ka-
natu o dlugosci 766 m, przebiegajacy przez mia-
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Frombork, wieza cisnien z 1570 r.

sto (do dawnego mostu w ciagu ulicy Koper-
nikaj), posiadat przekréj prostokatny, przy czym
Sciany pionowe stanowily mury oporowe, w
czesci wykonane z kamienia tamanego, w cze-
Sci zas$ jako Scianki szczelne, drewniane. Od km.
0,766 do 5,846 kanat zyskal przekrdj trapezo-
wy o szer. w dnie 3,0 m i nachyleniu skarp 1:1,5.
Skarpy kanatu na odcinku od 5,846 km. do 4,976
byly pionowe i umacniano je kiszka faszyno-
wa, o $redn. 15 cm, podwdjna. Na odcinku od
rzeki i stawu do $luzy wprowadzajacej wode
do kanatu czytelne sa w terenie relikty rowéw
i kanaléw, ktére stuzyty dla melioracji gk a w
ksztalcie obecnym pochodza z XIX w.

Obecnie na odcinku od 0,0-0,035 km brzegi
kanatu prowadzone sa w obudowie betonowej
(do lat 60. XX w. Scianki szczelne drewniane).
Od mostu drogowego w km 0,108 brzegi umoc-
nione byly cegla, ktéra uzupeliono w latach
60. XX w. kamieniem tamanym i betonem. Da-
lej do 212,5 km kanat umocniony jest murem z
kamienia.

Kanat zbudowano w sposéb swiadczacy
o duzej wiedzy i doswiadczeniu $redniowiecz-
nych budowniczych. Prowadzono go od stop-
nia wodnego na rz. Baudzie zboczem wzniesie-
nia. Wykorzystano je jako jedng ze $cian kana-
tu. Czesc zbocza Scieto. Z odkladanej ziemi stwo-
rzono masywny wat ograniczajacy koryto (izo-
lowany gling). Budowa kanatu, o precyzyjnie
prowadzonym spadku musiata by¢ poprzedzo-
na doktadnymi pomiarami wysoko$ciowymi.

Kanat istnial w 1427 r. a jest prawdopodob-
ne, ze powstat juz w koricu XIV w. Byl to zaw-
sze, przede wszystkim, kanal energetyczny

miejskiego miyna. W XV w. zaopatrywal w
wode réwniez garbarnie. W toku dziejow przy-
dawano mu wcigz nowych funkgji: zaopatrze-
nia miasta w wode, sanitarno-higienicznych,
ochrony przeciwpozarowej, ochrony przeciw-
powodziowej, melioracyjnych i irygacyjnych,
utrzymywania skarpy Wzgoérza Katedralnego,
stalego poziomu wéd gruntowych w miescie,
odmulania portu nad Zalewem Wislanym.

Z dziejami kanatu wiaze sie tradycja XVI-
wiecznego wodociagu grawitacyjnego From-
borka, powstatego w 1571 r., ktéry w obrebie
miyna, w oparciu o jego urzadzenia energe-
tyczne — kolo wodne — napedzatl urzadzenie
czerpakowe, podajace wode (na wys 18,58 m
npm) do leja rurociagu lewarowego, ci$nienio-
wego, ktéorym woda docierata do zbiornika
rozdzielczego, usytuowanego na Wzgdérzu Ka-
tedralnym (na wys. 38,06 m npm) a stad do
zbiornikéw posrednich i poszczegélnych kano-
nii, na ktérych terenie funkcjonowaly niewiel-
kie cysterny. Nadmiar wody byl stad odprowa-
dzany i wykorzystany do nawadniania ogro-
doéw. System ten, unikatowy w skali Europy,
funkcjonowat do korica XVIII w.

W okresie powojennym kanat nie byl eksplo-
atowany wskutek braku woli odbudowy uszko-
dzonego w 1944 r. pietrzenia na rz. Baudzie.
Koryto kanatu prowadzito jedynie wody opa-
dowe i powodziowe. W efekcie, na odcinku
miejskim, kanal nastreczat wiele probleméw
natury sanitarno-higienicznej. W latach 1957/
58, 1964/68 i 1980/81 formulowano projekty
odbudowy kanatu, ale zaden z nich nie zakla-
dat potrzeby utrzymania odcinka miejskiego,
mimo protestéw podnoszonych z réznych
stron. Zaden z tych projektéw nie wyszedt poza
sfere koncepgji.

W latach 60. XX w. zasypano komory tur-
binowe przy dawnym miynie/wiezy wodnej,
zniszczono stopien wodny przy miynie, zasy-
pano i zniszczono odcinek kanatu prowadzo-
ny przez miasto — od 0,218 do 0,900 km. Dalej
koryto kanatu utrzymano ale dzisiaj zarosnie-
te jest samosiejkami drzew, wystepuja liczne
uszkodzenia skarp, dno znacznie podwyzszo-
ne. Jaz na 4,976 km catkowicie zniszczony,
podobnie pietrzenie na rz. Baudzie — w km.
5,846 m. Czasza stawu retencyjnego przy rz.
Baudzie zniszczona. Koryto kanatu na odcin-
ku 0,900-5,946 km. pozostaje suche, 212,5 m
siega cofka Zalewu Wislanego.

Zniszczono réwniez budynki produkcyjne
miyna wodnego, funkcjonujacego do 1944 r.,



rozbudowywanego w koricu XIX w., moderni-
zowanego z poczatkiem XX stulecia (w miejsce
kota wodnego zainstalowano wéwczas dwie
turbiny Francisa na watach poziomych - pra-
cujace zapewne rowniez na generator energii
elektrycznej). Pozostaly po nim relikty, ktérych
zasadniczym elementem jest fragment kanatu
roboczego turbin.

Pozostala réwniez wieza wodna — relikt XVI-
wiecznego wodociagu, mieszczaca niegdys
urzadzenie czerpakowe (a w XIX/XX w. réw-
niez miyniskie). Od 1964 r. wykorzystywana jest
jako widokowa.

Obszar cywilizacyjny kanatlu prezentuje
wybitne walory historyczne, techniczme, krajo-
brazowe. Trasa techniczna kanatu i jego kory-

to stanowiq bezcenne dokumenty inzynierii cy-
wilnej XIV stulecia, mimo zniszczer to budowla
unikatowa w skali Europy. Zwiazki z XVI-
wiecznym wodociagiem centralnym Frombor-
ka, dzielem réwnie unikatowym, walory histo-
ryczno-techniczne Kanatu poteguja. Jezeli przy-
damy temu i inne dzieta dokumentujace inte-
rakcje jaka dokonywala sie¢ w toku dziejéow na
linii kanat - lad, kanat — miasto to znajdujemy
tutaj dzieto budownictwa hydrotechnicznego o
walorach nie znajdujacych sobie réwnych w
Europie. Stanowi cenne zrédio informacji za-
rowno dla historyka techniki jak i geografa,
ekologa, historyka stosunkéw gospodarczych,
spolecznych etc.

Stanistaw Januszewski

Kutry desantowe dostarczone przez UNRRA jako holowniki
na polskich $rédladowych drogach wodnych (cz. I)

Minetlo juz 61 lat od zakoriczenia II Wojny
Swiatowej i mtode pokolenie nie zna dzis skrétu
UNRRA (United Nations Relief and Rehabili-
tation Administration, co oznacza Administra-
cja Organizacji Narodéw Zjednoczonych ds.
Pomocy i Odbudowy). A szkoda, bo organiza-
cja ta dobrze zastuzyla sie polskiemu spoteczen-
stwu, a szczeg6lnie przez:
¢ przydziat paczek zywnosciowych, a kazdy

Polak dostal dwukrotnie taka paczke. I nie

mialo znaczenia, czy lubiliSmy stodka kiet-

base, albo czy nie moglismy dluzej juz zy¢
bez gumy do Zucia, liczylo si¢ to, Ze nie po-
zostawiono nas samych sobie, ze ktos gdzies

w $wiecie o nas pamietat i chcial nam po-

moc,

¢ dostawe tysiecy koni dla polskiego rolnic-
twa,

¢ dostawe tysiecy ciagnikow (Case, Farmal,
Ferguson, Ford, Fordson, John Deere),

* dostawe dziesiatkow tysiecy samochodoéw
ciezarowych (Albion, Austin, Autocar, Bed-
ford, Carrier, Chevrolet, Corbit, Crosley, Da-
ybrook, Diamond, Dodge, Federal, Ford,
Fordson, FWD, GMC, Guy, International, Le-
land, Mack, Morris, Rotriever, Thornycroft,
TSM); liczba samochodéw byta wyzsza od
liczby oséb posiadajacych wéwczas w Pol-
sce prawo jazdy,

¢ przekazanie ponad 30 kutréw desantowych,
ktére tatwo mozna bylo przebudowac na ho-
lowniki srédladowe,

¢ przekazanie kilkuset silnikéw spalinowych
typu Gray Marine, przystosowanych do uzy-
cia na pokladzie statkéw.
Dostarczono:

— kutry brytyjskie w ilosci 20 sztuk,

— kutry amerykariskie — pewnych 13 sztuk.
Kutry brytyjskie stuzyly na polskich drogach

wodnych jako:

¢ CZAJKA w administracji wodnej w Toruniu,
p6Zniej w Putawach i w Plocku, 55 KM -1
silnik, 1 Sruba, wycofany w 1973 r.

e CZARNA HANCZA w Zegludze Mazur-
skiej w Gizycku, 75 KM - 1 silnik Bolinder,
1 $ruba, wycofany w 1965 r. kadtub lezy na
brzegu osrodka wojskowego pomiedzy je-
ziorem Tracz a Olchowym Rogiem (jez. Ki-
sajno) — 2003 r.

¢ CZARNIECKI w administracji wodnej w Go-
rzowie Wlkp, 100 KM - 1 silnik Tornycroft,
1 ruba, wycofany w 1964 r.

¢ CZECH w administracji wodnej we Wrocla-
wiu, 80 KM - 1 silnik Tornycroft, 1 $ruba,
wycofany w 1974 1.

e TLZANKA w administracji wodnej w Puta-
wach (fot. 1), péZniej w Bydgoszczy, 140 KM
— 2 silniki Gray Marine, 2 §ruby. PéZniej pry-
watny statek wycieczkowy HANNA - Byd-
goszcz, dzi$ statek wycieczkowy GRYF Wro-
claw.

¢ KAJTEK w administracji wodnej w Tczewie,
80 KM - 2 silniki Atlantic, 2 $ruby, wycofa-
ny w 1997 r.



Fot. 1. ,I1zanka”

KACABA w Warszawskich Zakladach Eks-
ploatacji Kruszywa, péZniejsza nazwa JO-
LANTA, zmiana silnika na sowiecki 3D6 —
150 KM. W 1971 przekazany Lidze Obrony
Kraju.

KOS w administracji wodnej we Wroclawiu,
80 KM - 1 silnik Tornycroft, 1 sruba, wyco-
fany w 1974 r.

MACIE] w administracji wodnej w Tczewie,
60 KM - 1 silnik Tornycroft, 1 sruba, wyco-
fany w 1964 r.

MACIEK w administracji wodnej w Toruniu,
potem w Bydgoszczy, 100 KM - 1 silnik Tor-
nycroft, zmieniony na Wola DM-150 — 150
KM, 1 éruba, wycofany po 1989 r.

ORZEL w administracji wodnej w Plocku,
p6Zniej w Warszawie, 100 KM - 1 silnik Tor-
nycroft zmieniony na Wola DM-150 — 150
KM, 1 éruba, wycofany po 1989 r.
PRADZYNSKI w administracji wodnej w
Bydgoszczy, 100 KM - 1 silnik Tornycroft,
zmieniony na Wola DM-150 — 150 KM, 1 éru-
ba, w 1997 r. przekazany w rejon Krakowa
— LAJKONIK holownik, armator L. Betkow-
ski-Wawrzyniec.

Fot. 2. ,Sep”

Fot. 1. ,I1zanka”

¢ RUS we Wroctawskich Zakladach Eksploa-
tacji Kruszywa, brak informacji o silniku,
w 1978 przekazany do Yacht Klubu w Ko-
Zlu, podobno od lat 90. stanowi wlasnos¢
Mazurskiego WOPR w Okartowie.

e SEP w administracji wodnej w Tczewie,
p6zniej w Gizycku, 80 KM - 1 silnik Torny-
croft, zmieniony na Wola DM-150 - 150 KM,
1 $ruba (fot. 2). Statek ptywa nadal w Gizyc-
ku pod nazwa ORB WATAZKA (skrét ORB
,,okret rozrywkowo-baletowy” jest uwlacza-
jaca parodia skrétu ORP, stanowigcego dume
Polakéw, natomiast drugi skltadnik WATAZ-
KA ma stanowic¢ ,, dowcipna pochwate” dys-
lekcji. No ¢6z, bywaja dowcipy, z ktérych
$mieje sie tylko jedna osoba — jego autor, ta
nazwa stanowi tego przykiad). Armator p.
Osiatyniski, Warszawa.

e SOKOL w administracji wodnej w Putawach,
p6Zniej w Bydgoszczy, 140 KM - 2 silniki
Gray Marine, 2 sruby, od 1996 r. w firmie
Prim Melbud Grudziadz, 2 silniki Puck — 140
KM (foto 3). Statek w eksploatacji (2006).

e SOJKA w administracji wodnej w Plocku,
brak informagji o silniku, wycofany w 1974 r.

¢ WERNYHORA w administracji wodnej w
Gizycku, brak informagji o silniku, wycofa-
ny w 1962 lub 1963 r. i zastapiony juz w 1963
r. ,krakowiakiem” o tej samej nazwie.

¢ WKRA w administracji wodnej w Warsza-
wie, péZniej w Putawach i ponownie w War-
szawie, 85 KM - 2 silniki, 2 sruby, wycofa-
ny w 1965 r.

Kutry brytyjskie mialy dtugosé L = 13,08-
16,00 m, a szerokos$¢ B = 3,10-3,60 m. Poszcze-
gblne kutry pochodzily z réznych stoczni, w
ktérych byly budowane w latach 1940-1944.
Wiegkszo$¢ z nich miata silniki Tornycroft od 60
do 100 KM. Dzis trudno ustali¢, czy jednostki
ktére ptywaly z silnikami Gray Marine otrzy-



Fot. 4. ,,Dabréwka”

maly je jeszcze w Wielkiej Brytanii, czy tez wsta-

wiono je w czasie adaptacji do zadari pokojo-

wych juz w Polsce.

Kutry amerykariskie, charakteryzujace si¢
dziobem saniowym (wczesniej w Polsce nie
spotykanym) i z tego powodu nazywane przez
wodniakéw ,kanciakami” i lub ,tepakami”,
nalezaly do serii LCM, ale za wyjatkiem jedne-
go statku numery seryjne pozostaly nieznane.
Statki te stuzyty na polskich drogach wodnych
jako:
¢ BOLESEAW w Warszawskich Zaktadach

Eksploatacji Kruszywa, 360 KM, wycofany

w 1968
e CIESZYN w Zegludze Paristwowej w Gdari-

sku, p6Zniej w Bydgoszczy, silniki Gray Ma-

rine, wycofany w 1952 r.

e DABROWKA w administracji wodnej w
Ptocku, p6Zniej w Putawach (fot. 4) 186 KM,
wycofany w 1967 r.

¢ DRWECA w administracji wodnej w Warsza-
wie, przedtuzony z 15,40 do 17,10 m, 2 sil-
niki Gray Marine 172 KM, 2 $ruby, zastapio-
ne w dalszych latach przez sowieckie silni-
ki 3D6 300 KM, wycofany ze stuzby w 1995
1, przedtuzony do 24,00 m i jako statek pa-

Fot. 5. ,,Drweca”

Fot. 6. ,,Dziewina”

sazerski OLIMPIA plywat w latach 1998 —
2005 w Kazimierzu nad Wislg — silnik An-
drychéw SW 400 — 150 KM. (fot. 5) W 2006
r. sprzedany do Gizycka.

DZIEWINA w administracji wodnej w War-
szawie, przedtuzony z 15,40 do 17,01 m,
otrzymatl wzmocnienie przeciwlodowe jako
pomocniczy lodotamacz, 2 silniki Gray Ma-
rine 172 KM, 2 sruby, zastapione w dalszych
latach przez sowieckie silniki 3D6 300 KM,
wycofany ze stuzby w 1995 r, odkupiony do
Kazimierza nad Wislg (fot. 6), przedtuzony
do 24,00 m, silnik Andrychéw SW 400 — 150
KM i jako statek pasazerski DZWINA pty-
wal w latach 2000 — 2005 w Kazimierzu, badZ
detaszowany do Krakowa. W 2006 sprzeda-
ny do Gizycka. Statek od poczatku miat si¢
nazywac DZWINA, ale w 1948 r. nikt nie
$miat zglosi¢ nazwy nie akceptowanej przez
6wczesne wladze, stad ten dziwolag jezyko-
wy, jakim byta DZIEWINA, przetrwal 52 lata
i dopiero armator Henryk Skoczek przy-
wrécil mu prawidlowa nazwe.

GORAL ex LCM-913 w Bydgoszczy, pézniej
w Krakowskiej Zegludze na Wisle, 2 silniki
Gray Marine 200 KM, 2 $ruby, skasowany

Fot. 7. ,,DZwina”



w 1965 r. W. Gielzyniski w ksiazce ,Moja pry-
watna Vistuliada” opisat jak w czasie powo-
dzi GORAL plywal w sadzie pomiedzy ja-
bloniami.

e GRUDZIADZ w Paristwowej Zegludze Sréd-
ladowej w Bydgoszczy, 2 silniki Gray Mari-
ne, wycofany w 1956 r.

¢ KUBA w Warszawskich Zakladach Eksplo-
atacji Kruszywa, 2 silniki Gray Marine 450
KM, 2 $ruby, po roku 1950 dalszy los niezna-
ny.

e ORLOWO w Paristwowej Zegludze w Gdan-
sku, p6Zniej w Bydgoszczy, 2 silniki Gray
Marine, wycofany w 1953 r.

¢ PRZODOWNIK we Wroctawskich Zaktla-
dach Eksploatacji Kruszywa, brak informa-
qji o silnikach, los statku nieznany.

e TCZEW w Paristwowej Zegludze Srédlado-
wej w Bydgoszczy, 2 silniki Gray Marine,
wycofany w 1956 r.

¢ TOMEK w Warszawskich Zaktadach Eksplo-
atacji Kruszywa, 2 silniki Gray Marine 360
KM, 2 $ruby, po 1962 roku brak dalszych in-
formagji.

¢ TRYTON pézniej WARTA w administracji
wodnej w Gorzowie Wlkp, 2 silniki Atlantic

60 KM, 2 sruby, wycofany w 1961,potem

przystan do 2005 r. w Poznaniu i Sierakowie.
e ZENEK w Warszawskich Zaktadach Eksplo-

atacji Kruszywa, 1 silnik Gray Marine 100

KM, 1 éruba, po roku 1961 brak dalszych in-

formagji.

Holowniki te miaty dtugosé¢ L = 14,00-16,19
m, a szerokos¢ B = 3,90—4,40 m. Byly one wy-
posazone w dwa silniki Gray Marine o acznej
mocy 60 do 360 KM i 2 Sruby.

Marek M. Michalski

1. Autor uzywa okreslenia ,,administracja wodna” ma-
jac na mysli Paristwowe Zarzady Wodne w latach
1945-1950, Rejony Drég Wodnych 1951-1963, Okrego-
we Zarzady Wodne 1964-1973, Przedsigbiorstwa Wod-
nego, Wodno-Inzynieryjnego i Hydrotechnicznego po
1973 roku.

2. Przedsigbiorstwa zeglugowe wielokrotnie zmienialy

nazwy, ale w okresie od 1948 do 1992 w ich nazwach

pozostawal wyraz ,zegluga”.

,Krakowiak” to powszechnie stosowana nazwa ho-

lownikéw 150 KM, budowanych przez stocznie kra-

kowska w latach 1960-1968, ktérych ponad 60 bylo

eksploatowanych na polskich drogach wodnych, a

liczna ich grupa stuzy do dzisiaj.
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WNIOSKI

VIII KRAJOWE] KONFERENCJI MUZEALNICTWA MORSKIEGO I RZECZNEGO
_DZIEDZICTWO DLA PRZYSZEOSCI”

Pod patronatem Departamentu Dziedzictwa Narodowego Ministerstwa Kultury

Zorganizowanej przez

Centralne Muzeum Morskie Fundacje Otwartego Muzeum Techniki

Uczestnicy VIII Krajowej Konferencji Muze-
alnictwa Morskiego i Rzecznego obradujacy we
Wroclawiu, jego WeZle Wodnym w dniach 1-3
czerwca 2006 r. z satysfakcjq odnotowuja fakt,
ze odbywa sie ona w goscinnych progach Poli-
techniki Wroclawskiej a w szczeg6lnosci na za-
bytkowych statkach zeglugi odrzarnskiej: HP
,Nadbér”, DP ,Wréblin” i innych. Takze po-
przez dziatalno$¢ Fundacji Otwartego Muzeum
Techniki. Tym bardziej, Ze potrzeba utworzenia
,Muzeum Transportu Rzecznego nad Odrga”
znalazla si¢ w jednym z wnioskéw Pierwszej
Konferengji, ktéra odbyla si¢ w Gdarisku 24-25
listopada 1965 r.

Uczestnicy Konferencji uwazaja za potrzeb-
ne kontynuowanie formuly spotkart w cyklu
dwuletnim - rozpoczetym w 1994 r. —jako po-
zytecznego pola wymiany doswiadczeri miedzy
instytucjami muzealnymi oraz innymi instytu-

Politechnike Wroclawska

cjami, organizacjami i inicjatywami zwigzany-
mi z dziedzictwem morskim i rzecznym Polski.

Uczestnicy Konferencji dostrzegaja, ze obo-
wigzujace prawo nie sprzyja dzialaniom na
rzecz ochrony dziedzictwa kulturowego. W
zwigzku z tym widza potrzebe dazenia do
stworzenia modelu uspotecznienia procesu
ochrony tego dziedzictwa.

Majac na uwadze dotychczasowe nieudane
proby zachowania zabytkowych okretéw, min:
okretéw podwodnych typu ,Foxtrot”, a ostat-
nio okretu desantowego ORP ,Grunwald” -
wnioskujemy o przygotowanie projektéw takich
procedur prawnych, aby Marynarka Wojenna RP
mogta bezposrednio i nieodplatnie przekazywac
wycofywane okrety zainteresowanym muzeom,
fundacjom, stowarzyszeniom lub innym
podmiotom prawnym majacym w swym statu-
cie misje zachowania dziedzictwa technicznego.



Whnioskujemy o opracowanie procedur po-
zyskiwania dotacji celowych z budzetu paristwa
przez muzea, fundacje i stowarzyszenia na za-
kup od przedsigbiorstw komercyjnych zabyt-
kowych jednostek ptywajacych celem zachowa-
nia ich dla przysztych pokoleri jako obiektéw
muzealnych.

Uczestnicy Konferencji majac na wzgledzie
ochrone krajobrazu kulturowego rzek apeluja
do instytugji rejestrujacych jednostki ptywaja-
ce o uwzglednianie w procesie restytucji zeglugi
pasazerskiej miejscowych tradycji oraz odpo-
wiedniego poziomu estetyki statkéw.

Uczestnicy Konferencji zaaprobowali propo-
zycje Centralnego Muzeum Morskiego odbycia
nastepnej — IX Krajowej Konferencji Muzealnic-
twa Morskiego i Rzecznego w , Tréjmiescie”.

WNIOSKI przyjeto przez aklamacje dnia 02

czerwca dnia 2006 r.

KOMISJA WNIOSKOWA:
1. mgr Pawet Lis Kazimierz Dolny
2. mgr Anna Ciemiriska CMM Gdarisk
3. mgr inz. Ryszard Majewicz FOMT Wroctaw

Odrzariska Droga Wodna — europejskie dziedzictwo

Narodziny polskiej odrzarniskiej doktryny politycznej

Pierwotne zalozenia dotyczace zasad zeglu-
gi po Odrze oraz innych miedzynarodowych
rzekach Europy zostaly zgloszone przez dele-
gacje amerykariska na szczycie poczdamskim.
Wynikato z nich, Ze m. in. Odra bedzie rzeka
otwarta dla wszystkich panistw zainteresowa-
nych Zegluga i bedzie na niej obowiazywata idea
wolnej zeglugi. Do zarzadzania rzekq miata by¢
powotana miedzynarodowa komisja, ktéra usta-
li zasady zeglugi i gospodarki wodnej rzeki.

Po Konferencji Poczdamskiej oddajacej Odre
pod administrowanie Polsce na Odrze nadal po-
jawily sie statki réznych bander. Oprécz niewie-
lu jednostek polskich ptywaly tu jednostki ra-
dzieckie, a takze, co budzilo najwigkszy sprze-
ciw Polakéw, jednostki paristwa, ktére niedaw-
no byto okupantem naszego kraju. Po Odrze
plywala spétka armatora niemieckiego z udzia-
tem kapitatu radzieckiego o nazwie Deutsch-
Russische Transport Gesellschaft (DeRuTr-a).
Dopuszczenie przez Zwiazek Radziecki De-
RuTr-y do udzialu w przewozach odrzarskich
bylo podstawowym powodem, dla ktérego Po-
lacy obawiali si¢ umiedzynarodowienia rzeki,
ale nie jedynym. Kolejng przyczyna byt sposéb
zarzadzania rzeka i prowadzenia zeglugi przez
Rosjan. Zwiazek Radziecki w latach 1945-1952
wykorzystywat rzeke wylacznie do wlasnych
potrzeb. Armatorzy oraz administracja radziec-
ka bez zadnych ograniczeri eksploatowali rze-
ke i przystosowywali do wywozu jak najwiek-
szych ilosci Slaskiego wegla, zdobyczy wojen-
nych i reparacji.

Pomimo formalnego prawa do administro-
wania rzeka, Polska ze wzgledu na dziatania
ZSRR nie posiadata mozliwosci technicznych i

organizacyjnych pozwalajacych jej wptywac na
zarzad rzeka. W poczatkowym okresie Polska
prébowata przeforsowac koncepcje administro-
wania przez siebie calq rzekq wraz z jej dwo-
ma brzegami, jednak spotkala si¢ ze zdecydo-
wanym sprzeciwem ZSRR. PéZniej podejmowa-
no préby powotania wspdlnie z ZSRR komisji
administrujacej Odra, one réwniez koriczyly sie
niepowodzeniami. ZSRR nie przejawial checi
partnerskiej wspotpracy, wrecz przeciwnie, pol-
skie jednostki administracji wodnej i polskie-
go armatora, szczeg6lnie w rejonie Odry gra-
nicznej, napotykaty ze strony wojsk radzieckich
na powazne szykany, koriczace si¢ nierzadko
tragicznie.

Dos$wiadczenia tego okresu prowadzity do
narodzin polskiej doktryny w kwestii statusu
prawnego Odry. Jej zasadniczymi celami byla
mozliwos¢ samodzielnego wplywania na losy
Odpry, a takze pozyskanie jej wylacznie dla swo-
ich potrzeb. Istotnym wydarzeniem, jak sie
p6Zniej okazalo, o znaczeniu miedzynarodo-
wym dla prezentacji polskiej racji stanu w spra-
wie Odry miato spotkanie tzw. Rady Interesan-
tow Zeglugi na Odrze, ktére odbyto sie 20 stycz-
nia 1946 r. w Gliwicach. Na spotkaniu tym
przedstawiciel Urzedu Planowania wypowie-
dziat zdanie, ktére do tej pory jest polska dok-
tryna w sprawie statusu prawnego Odry.
Oswiadczyt on, ze: Kwestia prawna Odry zo-
stala zalatwiona. Wylacznymi gospodarzami
calej rzeki jesteSmy my i bez naszego zezwole-
nia zaden obiekt ptywajacy po Odrze przemie-
szczad si¢ nie moze, jedynie do odcinka beda-
cego wspolng granica: barki ptywajace wzdtuz
tego odcinka, a nie zatrzymujace si¢ po prawej



stronie rzeki s wylaczone spod naszej kontro-
li, jezeli jednak taka barka zatrzyma sie¢ po
wschodniej stronie rzeki obowiazuja ja nie tyl-
ko przepisy celne, ale i polskie przepisy admi-
nistracyjne.

Spotecznosé miedzynarodowa nigdy nie
probowata podwazy¢ te doktryne. Od momen-
tu jej ogloszenia nastapito ciche przyzwolenie
na jej realizacje, jednak nie miata ona komplet-
nego zastosowania wobec ZSRR.

Usankcjonowanie polskiej doktryny zosta-
to w sposéb formalny zapisane w polskim pra-
wodawstwie. Odpowiedni zapis zawierala usta-

Przemingto z falg odrzariskq

wa z 7 marca 1950 r. o zegludze i splawie na
srédladowych drogach wodnych. Wedlug niej
obce statki i tratwy mogty by¢ dopuszczone do
zeglugi lub sptawu na $rédladowych drogach
wodnych na warunkach i w zakresie ustalonym
w umowach miedzynarodowych lub na mocy
pozwolent wydawanych w odpowiednim try-
bie i warunkach przez wladze zeglugows .
Symptomatyczne jest to, ze przepisy ustawy
opublikowane zostaty dopiero po wycofaniu sie
Zwiazku Radzieckiego z przewozéw po Odrze
w 1952 r.

Jan Pys

Nadwaga przynosi szkody

Przed elektryfikacja napedéw, ktéra miala
miejsce z koricem lat 60. praca operatoréw na
Sluzach odrzaniskich wymagata dobrej kondy-
qgji fizycznej. Na jedna zmiane odbywato sie
dziesieé, czasami do jedenastu sluzowan. Wszy-
stkie czynno$ci przy uruchamianiu mechani-
zmow trzeba bylo wykonywacd recznie krecac
korbami. Po kazdej stronie sluzy nalezato pod-
nies¢ zasuwy w kanatach obiegowych, aby
woda napelnita komore sluzowa, otworzy¢
wrota i wielkim ,lizakiem” da¢ sygnat zezwa-
lajacy na wejscie pociagu holowniczego. Po
wejsciu (12-15 min) opuscié¢ zasuwy, zamknad
wrota i przej$é ponad 180 metréw na druga glo-
we. Podnies¢ zasuwy w celu opréznienia ko-
mory, poczym otworzy¢ wrota i dac sygnat ze-
zwalajacy na wyjscie pociagu. Po wyjsciu po-
ciagu (do 10 min) zaczynalo si¢ powtarzanie
wszystkich czynnosci. Tak wiec na chwile od-
dechu byt czas wejscia i wyjscia pociagu holow-
niczego.

Czesto Sluzowi z jednej glowy na druga
przejezdzali rowerem. Bylo tak do czasu, kie-
dy w Ofawie jadacy na rowerze sluzowy za-
chwiat si¢, wpadl z wysokosci 6 metréw do
komory przy poziomu dolnej wody i utonat. Od
tego czasu jazda rowerem po peronach komo-
ry byla surowo zabroniona.

Przywilej otrzymywania stuzbowego rowe-
ru mieli kierownicy stopni. Wynikato to z po-
loZenia stopni z dala od centréw wiadz lokal-
nych, a biezace sprawy wymagatly niejednokrot-
nie czestych kontaktéw. Czas uzytkowania ro-
weru okreslony byt na cztery lata. Ostatni za-
kup roweréw miat miejsce bodajze w 1968 roku
za sprawa kierownika stopnia w Otawie, Sta-
nistawa Sadowskiego.

Do referenta zajmujacego zakupami dla ob-
stugi szlaku zeglownego przyszed! kierownik
Nadzoru Wodnego w Olawie, bardzo sympa-
tyczny pan, Franciszek Piliriski. Po zalatwieniu
biezacych spraw przedlozyl protokét zuzycia
roweru.

— Panie kierowniku! — zawolal zgorszony re-
ferent — przeciez rowery zostaly zakupione rok
temu.

— Musze powiedzieé, Ze rower zostal zni-
szczony duzo wczeéniej — powiedziat Piliriski
— Ja tylko dla przyzwoitosci odczekatem rok.
Ale prosze przeczytaé protokot.

W protokole bylo napisane: ,Rower zostat
zniszczony z powodu nadmiaru wagi uzytkow-
nika. A to — urwane pedaty, peknigta rama i kie-
rownik, zniszczone siodetko”.

Kierownik stopnia Otawa wazyt 145 kg.

myk

Korespondencje prosimy kierowaé na adres: Marian Kosicki, tel. kom. 506 814 245
H/P ,Nadbér”, Gorny awanport sluzy Szczytniki, 50-370 Wroclaw, ul. Wybrzeze Wyspianskiego 27
e-mail nadbor@pwr.wroc.pl; http: /www.nadbor.pwr.wroc.pl. ,,Bractwo Mokrego Pokladu”
red. techn. Marek Battek

Mecenasi Biuletynu: Browary Dolnoslaskie ,,PIAST”; ODRATRANS S.A.;
NAVICENTRUM Sp. z 0.0.; Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej Wroclaw




